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® Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 

® Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Personen- 
kraftwagen, mit einem heckseitigen Kofferraum (4), der 
uber einen Kofferraumdeckel (5) abgedeckt ist, welcher in 
eine bezogen auf die Fahrzeuglangsrtchtung nach vorne 
oben geklappte Bel adestel lung aufschwenkbar ist, wobei 
das Klappverdeck zwischen einer den Fahrzeuginnen- 
raum (3) uberdeckenden SchlieBlage und einer Staulage, 
in der das Klappverdeck zusammengefaltet in einem Auf- 
nahmeraum des Kofferraum es (4) untergebracht ist, ver- 
stellbar ist und, uber verstellbare Traggestange (9) an 
seitlichen, einem kofferraumseitigen Aufnahmeraum des 
Klappverdeckes (2) zugeordneten Tragkonsblen (10) an- 
gelenkt, uber diese Tragkonsolen (10) gegeri den Fahr- 
zeugaufbau abgestutzt und gegen diese Tragkonsolen 
(10) zusammengefaltet durch Verstellen derselbeh in sei- 
ner Lage zum Fahrzeugaufbau zu verlagern ist, wobei die 
1 Konsblen (10) in der SchlieRlage des Klappverdeckes (2) 
eihe obere, in der Staulage des Klappverdeckes (2) eine 
uhtere und bei Zusa mm enfalten des Klappverdeckes (2) 
eine gegenuber de> unteren Position .angehobene Positi- 
on einneh men, dadurch gekehnzeichnet, dass bei in die 
Beladestellung verschwenktem Kofferraumdeckel (5) das 
zusammengefalfete Klappverdeck \(2) a us seiner Staula- 
ge, in der es zusammengefaltet im Oberiappungsbereich 
zurri Kofferraumdeckel 7 (5) unterh alb dessel ben liegt, 
durch Verstellen der Tragkonsolen (10) aus ihrer unteren 
Position in eine gegen den Kofferraumdeckel (5) angeho- 
bene Position zu (iberfuhreh ist; in der das Klappverdeck 
(2) zumindest teilweise aufcerhalb des Kofferraurhes (4) 
liegt 




BUNDESDRUCKEREI 06.03 203 310/322/11 1 



1 

Beschreibung 



DE 199 60 010 C2 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Klappverdeck fiir Fahr- 
zeuge, insbesondere Personenkraftwagen gemaB dem Ober- 
begriff des Anspruches 1. 5 
[0002] Klappverdecke sind beispielsweise aus der 
DE 34 05 920 C2 bekannt. Als Cabrioletverdeck ist das Ver- 
deck zwischen einer einen Fahrzeugraum iiberdeckenden 
SchlieBstellung und einer Ablagestellung verstellbar. In der 
Ablagestellung ist das Verdeck zusammengelegt und nimmt 10 
cine Stauiage cin, in der cs in cincm Aufhahmcraum untcr- 
zubringen ist. Der Aufhahmeraum liegt anschlieBend an den 
zu iiberdeckenden Fahrzeuginnenraum, und dem Aufhah- 
meraum zugeordnet sind seitliche Iragkonsolen, die gegen 
den Fahrzeugaufbau abgestutzt sind und iiber die die 15 
schwenkbare Anlenkung des Verdeckes am Fahrzeugaufbau 
erfoigt. 

[0003] Da die Unterbringung des Klappverdeckes in sei- 
ner zusammengelegten Stauiage im tTbergangsbereich zwi- 
schen Fahrzeuginnenraum und heckseitigem Kofferraum er- 20 
folgt, bedingt sie, bezogen auf eine gegebene Fahrzeug- 
grofie, gewisse Beschrankungen des Raumangebotes bezfig- 
lich des Fahrzeuginnenraumes und/oder des Kofferraumes. 
Hierbei wirkt sich erschwerend aus, dass die tragenden Teile 
des Klappverdeckes, in Abhangigkcit yon der VcrdcckgroBc 25 
und Konstruktion, teilweise nicht unerhebliche Dimensio- 
nen aufweisen, die entsprechende Freiraurne insbesondere 
in den langsseitlichen Fahrzeugbereichen bedingen und so- 
mit die Gestaltungsfreiheit bezfiglich anderweitiger Kon- 
struktionsteile, wie beispielsweise Tankeinfullstutzen ein- 30 
schranken. 

[0004] Diese bei Klappverdecken generell gegebenen 
Schwierigkeiten kommen in verstarktem MaBe dann zum 
Tragen, wenn eine gedrungene Fahrzeugkonstrukuon ange- 
strebt wird, da dann das Klappverdeck in seiner Ablagestel- 35 
lung das Kofferraumvoiumen zunehmend einschrankt und 
insbesondere auch die Beiadbarkeit des Kofferraumes er- 
schwert. 

[0005] Bcsondcrs mcrkbar wird dies, wenn das Klappver- 
deck als sogenanntes Hardtop ausgebildet wird, wie dies 40 
beispielsweise aus der DE 197 06 397 CI bekannt ist, da 
dann formsteife Dachteile gegeben sind und eine Anpassung 
an die raurnlichen Gegebenheiten in der Ablagestellung le- 
diglich durch wechselseitige Lageveranderungen der Dach- 
teile zueinander und iri ihrer Lage zu den den Ablageraum 45 
begrenzenden Teileri moglich ist. Erschwerend kommt bei 
solchen Hardtop-Verdecken hinzu, dass die Verbringung der 
relativ groBformatigen Verdeckteile in den jeweiligen Abla- 
geraum auch entsprechende Zugangsmoglichkeiten bedingt, 
was zu weiteren Bauraumkonflikten fiihrt. ' . ' 50 
[0006] Mit der DE 199 48 746 Al wurde des Weiteren be- . 
reits ein als Hardtop ausgebildetes Verdeck fur Fahrzeuge 
vorgcschlagcn, das aus cincm vordcrcn und cincm hintcrcn 
Dachteil besteht, die iiber eine TeleskopscMenenfuhrung 
verbunden sind, und bei dem, zum Offhen des Verdeckes, 55 
das vordere Dachteil zunachst unter das.hintere Dachteil 
eingeschoben wird, beyor das dadurch entstehende Dach- 
teilpaket entiang einer zur Karosserie lagefesten Schienen- 
fiihrung bei A geofrheter Heckklappe in den ICofferraurn zu 

: verlagem ist. Die ScMenenfuhnuig ist durch seitlich im Kof- 60 
ferraum angeordiicte, einander gegentiberliegende und par- 
allel verlaufehde Mhrungsschieneir gebildet, die einen S- 

\ Xoriiiigen VerlauT haben, um, ausgehend von eihem flachen 
bfindigen Verlauf derDachteUe bei geschldssehem Verdeck, 
durch entsprechend gesteuerten Ablauf beim Ofl&ien des 65 
Verdeckes das vordere unter das hiritere Dachteil einfuhren 
zu konnen und das dadurch gebildete Dachpaket unmittelbar 
unterhalb des geschlossenen, den Kofferraum iiberdecken- 



den Deckelteiles plazieren zu konnen. 

[0007] Des Weiteren ist aus der DE36 25 628A1 ein 
Hardtop- Verdeck bekannt, das aus einem vorderen und ei- 
nem hinteren Dachteil besteht und dessen vorderer Dachteil 
uber den hinteren Dachteil seitlich ubergreifende Langs- 
holme im Bereich der riickwartigen Kante des hinteren 
Dachteiles schwenkbar mit der Karosserie verbunden ist, 
wobei die Anbindung im Bereich der seitlichen Arme eines 
Uberrollbugels erfoigt. Der hintere Dachteil ist im Bereich 
seiner vorderen Querkante schwenkbar am vorderen Dach- 
teil angclcnkt und aus seiner dem geschlossenen Verdeck 
entsprechenden Schliefilage nach oben uber 180° in eine den 
vorderen Dachteil iiberdeckende Offnungslage verschwenk- 
bar. Von dieser Lage ausgehend sind vorderer und hinterer 
Dachteil, gemeinsam iiber die geienkige Anlenkung der 
Langsholme bei geoffnetem Kofferraumdeckel fiber 180° 
nach hinten verschwenkt im Deckeibereich des Kofferrau- 
mes zu plazieren, wobei sich die nun nach vorne ragenden 
Langsholme des vorderen Dachteils langs der Fahrzeugsei- 
ten nach vome in den Sitzbereich erstrecken. 
[0008] Die DE 197 3 1 330 Al zeigt eine weitere Verdeck- 
konstruktion fiir Fahrzeuge, bei der das Verdeck zweigeteilt 
ist und einen vorderen und einen riickwartigen Verdeckteil 
aufweist. Den beiden Verdeckteilen ist ein gemeinsamer 
Schiebefaltbezug zugeordnet, der im Bereich des vordcrcn 
Verdeckteiles, bei geschlossenem Verdeck, zwischen seitli- 
chen Holmen lauft, die ausgehend von einem dem riickwar- 
tigen Verdeckteil zugeordneten Verdeckrahmen an den 
Windlauf des Fahrzeuges anschlieBen und bei geoffnetem 
Schiebefaltbezug gegen die vordere Querseite des Verdeck- 
rahmens des riickwartigen Verdeckteiles einzuklappen sind, 
wobei der Verdeckrahmen eine kassettenartige Aufhahme 
fur den zusammengeschobenen Schiebefaltbezug bildet. 
Der dem ruckwartigen Verdeckteil zugehorige Verdeckrah- 
men ist im Ubergangsbereich zum vdrderen Verdeckteil 
iiber ein Lenkergetriebe mit seitlichen Karosseriesauleh (B- 
Saulen) verbunden und spannt zusarnmen mit einem an die- 
sen Saulen angelenkten Stoffspannbiigel ein faltbares, eine 
Hcckschcibc bcinhaltcndcs Hcckvcrdcck aus, das bei gegen 
den Verdeckrahmen des ruckwartigen Verdeckteils einge- 
schwenktem Stoffspannbiigel zusarnmen rnit dem Verdeck- 
rahmen und dem von diesem kassettenartig aufgenommenen 
Schiebefaltbezug nach hinten abgeklappt auf der Koffer- 
raumabdeckung abgelegt werden kann. Eine Stauiage inner- 
halb des Kofferraumes ist bei dieser Losung nicht gegeben, 
ebensowenig ist ein derartiges Verdeckkonzept als Hardtop 
zu realisieren. 

[0009] Ein Klappverdeck der eingangs genannten Art ist 
aus der US 3 375 037 bekannt. Die Iragkonsolen, an denen 
das Klappverdeck fiber Traggestange angelenkt ist, sind ih- 
rerseits fiber eine Lenkeranordnuiig am Fahrzeugaufbau be- 
festigt und fiber einen am Klappverdeck angreifenden An- 
tricb yerschwenkbar. Der SchlicBlagc des Klappverdecks 
entspricht eine obere Schwenkposition der /Iragkonsolen. 
Die Iragkonsolen sind in dieser Lage fixiert, bis, ausgehend 
von der Schliefilage des Klappverdecks, ; bei dessen t)ber- 
fuhrung in eine den Fahrzeuginnenraum freigebende Off- 
nungslage die Verdeckteile' fiber deti' 
decktei 1 angrei fenden Antneb ei nem^ P 
faltet sind. Zum Paket Msanme^efaltet JiegeM^eJ^er- 
deckteile aufeinander und rageh- s>^g nach hinten oben 
fiber die FalirauggJ^llii^ in emen vor der 

Hmterachse Hegeriden kofferraui^ 

hinein: Zur weiteren Verlagermg d^ • 
Klappverdecks in c^wen Aufialmieraum w^ 
konsblen nach Freigabe 'ilirerVF^erun^ 
Fahrzeugaufbau fiber den am rtickseitigen Verdeckteil an- 
greifenden Antrieb und die Lenkeranordnung in eine nach 
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unten abgesetzte, untere Position iiberfuhrt, die der Staulage 
entspricht und in der das zusammengefaltete Verdeckpaket 
ausgehend vom hinter den Vordersitzen liegenden Riick- 
. raum des Fahrzeuginnenraums sich nach oben in teilweiser 
t)berdeckung zur Hinterachse gegen den Teil des Kofferrau- 5 
mes erstreckt, der iiber den Kofferraumdeckel abgedeckt ist. 
Abgesehen davon, dass das Klappverdeck beim Zusammen- 
falten in der der Schliefilage des Klappverdecks entspre- 
chenden Position der Tragkonsolen bereits relativ tief in den 
Aufhahmeraum hineingeschwenkt ist, was fiir die Schwenk- 10 
bcwcgung cntsprcchcndc Frciraumc bcdingt, crgibt sich in 
der Staulage ebenfalls ein ziemlich groBer, wesentliche 
Teile des Fahrzeuginnenraumes in Anspruch nehmender 
Raumbedarf, so dass das Gesamtraumangebot des Fahrzeu- 
ges ebenso beschrankt wird wie die Verwendung eines der- 15 
artigen Klappverdecks auf Baufbrmen von Fahrzeugen be- 
schrankt ist, die entsprechend groBvoiumig ausgelegt sind. 
[0010] Mit der nicht vorveroffentiichten EP 0 974 480 Al 
wird ein ahnliches Konzept fiir Klappverdecke von Fahrzeu- 
gen vorgeschlagen, wobei in diesem Fall langliche Tragkon- 20 
solen vorgesehen sind, die zwischen einer der Schliefilage 
des Klappverdecks entsprechenden aufrechten Position und 
einer der Staulage des Klappverdecks entsprechenden 
schrag nach hinten gerichteten Position uni eine in ihrem un- 
tcrcn Bcrcich licgcndc Fcstachsc zum Fahrzcugaufbau vcr- 25 
schwenkbar sind und die an ihrem der Festachse gegenuber- 
liegenden Ende die Anlenkungen fur das verstellbare Trag- 
gestange des als Faltverdeck ausgebiideten Klappverdecks 
tragen. Der riickseitig zumFahrzeuginnenraum vorgesehene 
Aufhahmeraum fur das abgelegte Klappverdeck ist iiber ei- 30 
nen nach hinten oben in eine aufragende OfTnungsstellung 
verschwenkbaren Deckel bei in der Staulage befindlichem 
Klappverdeck abgedeckt und die Umstellung des Klappver- 
decks zwischen der Staulage mit im Wesentlichen liegender, 
nach hinten gerichteter Erstreckung der Tragkonsolen und 35 
. der Schliefilage mit aufrechter Erstreckung der Tragkonso- 
len erfoigt unter gleichzeitiger Verschwenkung der Trag- 
konsolen und des an diesen angelenkten TVaggestanges fur 
das Klappverdeck. , 

[0011] Des Weiteren ist aus der DE 197 06 444 CI ein 40 
Klappverdeck fur Fahrzeuge bekannt, die mit einem heck- 
seitigen Kofferraum und einem diesen Kofferraum iiberdek- 
kenden Kofferraumdeckel versehen sind. Dem Kofferraum 
ist ein Aufhahmeraum zugeordnet, in dem das zusammen- 
gefaltete Klappverdeck unterzubringen ist. Zur Uberfuhrung 45 
des Klappverdecks in seine Staulage im Aufnahmeraum ist 
der Kofferraumdeckel in eine nach hinten oben geklappte 
Ofmungsstellung verschwenkbar, und in seiner Schliefilage 
tiberdeckt der Kofferraumdeckel das im Aufhahmeraum ab- 
gelegte Klappverdeck. Zum Beladen des Kofferraums ist 50 
der Kofferraumdeckel in eine nach vorne oben geklappte 
Beladestellung aufschwenkbar. 

[0012] Das Klappverdeck ist ubcr Traggestange mit Trag- 
konsolen verbunden, die bei der Umstellung des Klappver- 
deckes zwischen SchlieB- und Offnungslage ebenso wie in 55 
der Schliefilage des Klappverdeckes zum Fahrzeugaufbau 
lagefest sind, die aber eine gemeinsame Schwenkachse mit 
dem Kdfferramrideckel fur dessen Verschwenkung in seine 
'nach; vorne oben geklappte, den Zugang zum Kofferraum; 
fiir Beladezwecke freigebende Beladestellung aufweisen. 60 
*;Wird der Kofferraumdeckel bei in der Staulage befindli- 
chem, & h. im Aumahmeraum abgelegten, zusammengefal- 
telen urid bei geschlossenem KofTerrdumdeckel von diesem 
uberdecktem Klappverdeck in seine nach vorne oben ge- 
klappte Beladestellung aufgeschwenkt, so werden die Kon- 65 
solen zum Kofferraumdeckel iri.Bezug auf die gemeinsame 
Drehachse iiber eine Kupplungsverbindung drehfest fixiert, 
so dass das zusammengefaltete Klappverdeck unter Beibe- 



halt seiner Stellung zum Kofferraumdeckel mit diesem an- 
gehoben wird und dadurch bei der Beladung nicht mehr, 
oder zumindest weniger storend im Zugangsbereich zum 
Kofferraum liegt. Hierftir miissen zusatzliche Aufwendun- 
gen und konstruktive Einschrankungen in Kauf genommen 
werden. 

[0013] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ausge- 
hend von einem Klappverdeck der eingangs genannten Art 
dieses dahingehend auszugestalten, dass sich eine kompakte 
Bauweise auch hinsichtlich der Unterbringung des Klapp- 
verdeckes bei vortciihaftcn Bcladungsvcrhaitnisscn fiir den 
Kofferraum des Fahrzeuges ergibt 
[0014] Gemafi der Erfindung wird dies mit den Merkrna- 
len des Anspruches 1 erreicht. 

[0015] Ausgehend von der Verstellbarkeit der Tragkonso- 
len zwischen einer oberen, der Schliefilage des Klappver- 
decks entsprechenden Position und einer unteren, der Stau- 
lage des Klappverdecks, in der das Klappverdeck zusam- 
mengefaltet ist, entsprechenden Position und der dadurch 
geschaffenen Moglichkeit, das durch die Zusammenfaltung 
geschaffene Verdeckpaket insgesamt durch Veranderung der 
Position der Tragkonsoie zu verstellen wird hierfiir einmal 
Gebrauch gemacht, um die bei der Umstellung des Klapp- 
verdecks zwischen Schliefilage und Staulage erforderlichen 
Bcwcgungcn der Vcrdccktcilc und der Traggcstangc in Bc- 
reichen ausfiihren zu konnen, in denen hinreichender Frei- 
raum gegenuber sonstigen Konstruktionsteiien gegeben und 
damit einengende tfberschneidungen vermieden sind. Da- 
mit wird es auch moglich, fur das Klappverdeck einen Auf- 
nahmeraum vorzusehen, der in dem raumlich kritischen Be- 
reich der Hinterachse unterhalb des Kofferraumdeckels 
liegt, was andererseits den Zugang zum Kofferraum bei ei- 
ner Abdeckung iiber einen Kofferraumdeckel erschwert, der 
in eine nach vorne oben geklappte Beladestellung aufzu- 
schwenken ist. Diese Einschrankung wird mit den zur Ver- 
stellung des Klappverdecks zwischen Schliefilage und Stau- 
lage bereits vorhandenen Mitteln dadurch zumindest teil- 
weise behoben, dass das Klappverdeck ausgehend von sei- 
ner Staulage unterhalb des gcschlosscncn Koffcrraumdck- 
kels bei nach vorne oben in seine Beladestellung ver- 
schwenktem Kofferraumdeckel gegen diesen angehoben 
und dadurch in eine Lage gebracht wird, in der das Klapp- 
verdeck zumindest teilweise aufierhalb des Kofferraumes 
liegt. Dies wird allein durch Verstellung der Tragkonsolen 
erreicht, so dass auch der damit verbundene Steuerungsauf- 
wand gering isL 

[0016] In Verbiridung mit einer konstruktiv einfach zu rea- 
lisierenden Verschwenkbarkeit der Tragkonsolen in Hoch- 
richtung und einer Ausrichtung der Tragkonsolen in Fahr- 
zeuglangsrichtung lasst sich fur die Staulage zudem eine im 
Wesentlichen gleiche Erstreckung der Tragkonsolen und der 
in Verbindung zu diesen vorgesehenen Traggestange des 
Klappverdeckes cfrcichcn, und zwar bei Obcrdcckung in 
seitlicher oder in Hochrichtung, so dass bei der erfindungs- 
gemafien Lpsung auch der raumliche Aufwand fur Tragkon- 
solen und Traggestange klein gehalten wird und dadurch 
den Raumbedarf fur das in der zusammengefalteten Lage 
befmdliche Verdeck nicht wesentlich beeiriflusst 
[0017] Zweckmafiigerweise werden die Tragkonsolen bei 
Ausrichtung in Fahrzeug^ngsrichtung in ihrem langsmittle- 
ren Bereich gelagert und in ihrem bezogen auf die Fahrzeug- 
langsrichtung vonlereri Bereich jtlber eine entsprechende 
Stelleinrichtung, beispielsweise hyd^aulische Stellzylinder 
beaufschlagt, bei Anlenkung des Verdeckes bzw. dessen 
Traggestangen im riickwartigen Bereich der TVajgkonsolen, 
so dass mit dem Anheben des in seiner zusammengelegten 
Staulage befindlichen KlappVerdecks dieses auch nach 
vorne verlagert wird und eine Ausgangsposition erreicht, 
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die fur das Entfalten des Klappverdeckes besonders zweck- 
maBig ist Bevorzugt kann die der SchlieBsteUung entspre- 
chende angehobene Position der Tragkonsolen zugleich die 
Ausgangslage fur das Zusammenfalten des Klappverdeckes 
bei der Uberfuhrung in die Staulage, bzw. bei umgekehrtem 5 
Ablauf von der tJberfuhrung aus der Staulage in die SchlieB- 
lage bilden und des Weiteren der Position entsprechen, in 
die das zusarnmengefaltete Klappverdeck zur Erleichterung 
der Beladung des Kofferraums gebracht wird. 
[0018] Neben der Verschwenkbarkeit der Tragkonsolen 10 
um cine aufbaufeste Achsc konncn die Konsolcn in ihrcr 
Hdhenlage gegeniiber dem Fahrzeugaufbau iiber diesbeziig- 
lich ubliche Gestangefuhrungen verlagerbar sein, wodurch 
sich fallweise eine bessere Anpassung an gegebene Kon- 
struktionsbedingungen erreichen lasst. 15 
10019J Weitere Hinzelheiten und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Anspriichen. Desweiteren wird die Er- 
findung mit erganzenden Merkmalen anhand der nachfol- 
genden Ausfuhrungsbeispiele noch naher erlautert. Es zei- 
gen: 20 

[0020] Fig, 1 eine stark schematisierte Teildarstellung ei- 
nes Cabriolet-Fahrzeuges, dessen als Hardtop ausgebildetes 
Verdeck sich in seiner Ablagestellung befindet, in der es ei- 
nen Teilbereich des Kofferraumes des Fahrzeuges einnimmt 
und vorn Kofferraumdeckel iibcrspannt ist, 25 
[0021] Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Grunddarstel- 
lung des Cabriolet-Fahrzeuges bei um eine dem bezogen auf 
die Fahrzeuglangsrichtung riickwartigen unteren Ende des 
Kofferraumdeckels zugeordneter Schwenkachse in eine das 
abgelegte Verdeck freigebende, ruckwartige Offnungslage 30 
verschwenktem Kofferraumdeckel und bei in eine Zwi- 
schenstellung angehobenen Verdeck, wobei das Verdeck in 
dieser Zwischenstellung, wie in Fig, 1, sich in einer zusam- 
mengefalteten Staulage befindet, 

[0022] Fig. 3 eine Ubergangsstellung des Klappverdeckes 35 
bei dessen Uberfuhrung in die SchlieBlage, ausgehend von 
der Zwischenstellung gemiiB Fig. 2, 

[0023] Fig. 4 das Verdeck in seiner den Innenraum uber- 
dcckcndcn SchlieBlage, wobci der Kofferraumdeckel in 
seine den Kofferraum nach vorne ubergreifende SchlieBstel- 40 
lung uberfuhrt ist, 

[0024] Fig. 5 eine der Fig. 1 entsprechende Anordnung 
des im Kofferraum abgelegten, zusammengefalteten Ver- 
decks in seiner Ablagestellung bei um eine vordere 
Schwenkachse in eine Offnungsstellung hochgeklapptem 45 
und den Kofferraum zu Beladezwecken freigebendem Kof- 
ferraumdeckel, 

[0025] Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende Offhungssi- 
tuation des Kofferraumes des Fahrzeuees bei zusarnmenge- 
klapptefn Verdeck, wobei das Verdeck insgesamt, und im 50 
zusamrnengefaltetem Zustand, in eine der Fig. 2 entspre- 
chende Zwischenstellung angehoben ist, so dass sich eine 
vcrgroBertc Zugangsoffnung zum Bcladcn des Kofferrau- 
mes ergibt, . 

[0026] Fig. 7 eine stark schematisierte Darstellung der 55 
dem Verdeck in der Anlenkung zum Fahrzeug zugeordneten 
Mechanik in einer Positionierung, die nahezu der SchlieB-v 
steUung des Veardeckes gemaB Fig! 4 entspricht, wobei die 
zugehorigen Karosserieteile des .Fahrzeuges nicht daree- 



stelltsind, ., / " •• v » #) 

[0027],; Fig, 8:efceV;d^ - 7 
Parsteiluig bei einer Stellung der ^ \^eckmechaiiik, in der , 
das nicht weiter .dargestellle Verdecl£si^ in einer ttbef- i 
gangsstellung zwischen seiner SchHefistellung (Fig. 4) und 
seiner zusammengefalteten Staulage ^'(F^., 2) befindet, ; . 65 
[0028] Fig. 9 eine Darstellung des yerdeckgestanges in ei- 
ner der Position gemaB Kg. 2 bzw. Fig. 6 entsprechenden 
Stellung, in der das Verdeck seine Staulage einnimmt, ' f .\ 



[0029] Fig. 10 eine Darstellung des Verdeckgestanges in 
einer der Ablagestellung des Verdeckes gemaB Fig. 1 ent- 
sprechenden Stellung, und 

[0030] Fig. 11 eine schematisierte Darstellung einer kon- 
struktiven Ausgestaltung der einer Fahrzeugseite zugeord- 
neten Verdeckmechanik ohne zugehorige Verdeckteile. 
[0031] Anhand der Fig. 1 bis 4 sowie 5 und 6 werden zu- 
nachst die der Erfindung zugrundeliegenden Losungsprinzi- 
pien erlautert, die nachfolgenden Fig. 7 ff veranschaulichen 
eine konstruktiv mogliche und vorteilhafte Losung. 
[0032] Fig. 1 zcigt cine Cabriolet- Version cincs Pcrsoncn- 
kraftwagens 1, dessen Klappverdeck 2 als Hardtop ausgebil- 
det ist und in seiner SchlieBsteUung (Fig. 4) dachseitig einen 
Fahrzeuginnenraum 3 iiberdeckt. 

[0033] Bei geoffhetem Klappverdeck 2 ist dies heckseitig 
im Kofferraum 4 des Fahrzeuges 1 abgelegt und wird, wie 
Fig. 1 zeigt, von einem Kofferraumdeckel 5 iiberdeckt, der 
zum Ein- und Ausfahren des Klappverdeckes 2 in den Kof- 
ferraum 4 um eine dem hinteren Endbereich des Fahrzeuges 
1 zugeordnete, hier bei 6 angedeutete Schwenkachse, die in 
Fahrzeugquerrichtung verlauft, nach hinten in eine Off- 
nungslage (Fig. 2 und 3) verschwenkt werden kann, in der 
das in seiner Ablagestellung (Fig. 1) im Kofferraum 4 abge- 
legte Verdeck freigegeben ist und in Gegenrichtung - in 
Richtung auf seine SchlieBlage gemaB Fig. 4 - verschwenkt 
werden kann. 

[0034] Das als Hardtop ausgebildete Verdeck 2 besteht, 
wie Fig. 3 erkennen lasst, aus einem Dachteil 7 und einem 
Ruckfensterteil 8, die schwenkbar miteinander verbunden 
sind und denen in der Verbindung zum Fahrzeugaufbau ein 
insgesamt mit 9 bezeichnetes Traggestange (Fig. 7) zuge- 
ordnet ist. 

[0035] Dieses Traggestange 9 ist iiber eine Konsole 10 ge- 
tragen (Fig. 7 ff), die ihrerseits um eine Fahrzeugquerachse 
U verschwenkbar mit dem Fahrzeugaufbau verbunden ist, 
wobei diese Verbindung iiber einen aufbaufesten Lagerbock 
15 erfolgt, gegen den sich auch die im Ausf uhrungsbeispiel 
durch einen Hydraulikzylinder gebildete Stelleinrichtung 13 
abstutzt, ubcr die die Konsole 10 um die Achsc 11 ver- 
schwenkbar ist. , 

[0036] Beim Ubergang aus der in Fig. 1 dargestellten Ab- 
lagestellung des Klappverdeckes 2 - Ablage im Kofferraum 
4 - in die SchlieBsteUung (gemaB Fig. 4) - nach Schwenken 
des Kofferraumdeckels 5 in seine ruckwartige Offnungslage 
- wird das nach wie vor seine zusarnmengefaltete Staulage 
einnehmende Klappverdeck durch Verschwenken der Kon- 
sole 10 zunachst in eine angehobene Zwischenstellung (Fig. 
2) gebracht, im Ausflihrungsbeispiel geschwenkt, und erst 
ausgehend von dieser Zwischenlage durch Aiisfalten des 
Verdeckes 2 in die SchlieBlage gemaB Fig. 4. In dieser bleibt 
die Konsole 10 in ihrer angehobenen Zwischenstellung 
(Faltlage). Im Gegenzug wird beim Offnen des Klappver- 
deckes zunachst die Zwischenstellung gemaB Fig. 2 angc- 
fahren, wobei das Dachteil 7 iiber das Ruckfensterteil 8 ein- 
geklappt und beide Teile zusammen in die Staulage gemaB 
Fig. 2 gebracht werden. Danach erfolgt , die Absenkung in 
den Kofferraum 4 durch Veriagerung der Konsole 10, im 
Ausflihrungsbeispiel diirch Verechwenken der Konsole 10:' 
Tn dieser die Ablagestellung bildenden Endstel lung kann das 
Klappverdeck 2 vom ; KpffeCTaumde^kel ? 5 ube^rdeckt wer- 
den, so dass sich fur das abgelegte Klappverdeck 2 eine vom 
Kofferraumdeckel 5 tiberdeckte EhcUage gernkfi Fig. 1 er- 
gibt • - " t: . \ ;^ f: /^'^.v v - . : ' 
[0037] 1st das Klappverdeck ; 2 in seine. SchiieBstellung 
(Fig. 4) iiberfuhrt, so sphlieBt der Kofferraumdeckel 5 an ; 
den riickwartigen Endbereich des Klappverdeckes 2 an, und 
zwar, wie in Fig. 4 veranschaulicht, im unteren Endbereich 
des Ruckfensterteiles 8. 
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[0038] In seiner Ablagestellung nimmt das zusammenge- 
faltete Klappverdeck insbesondere bei Ausbildung des 
Klappverdeckes 2 als Hardtop einen Teil des sonst als Kof- 
ferraum nutzbaren Fahrzeugvolumens ein, und dies auch 
uber die Breite des Fahrzeuges, auch wenn die harten Scha- 5 
len von Dachteil 7 und Riickfensterteil 8 teils selbst Be- 
standteile des TYaggestanges bilden. Dieser schon in der 
Staulage gegebene Raumbedarf wachst, wenn das Klapp- 
verdeck 2 ausgehend von seiner Ablagestellung im Koffer- 
raum, wie an sich bekannt, entfaltet wiirde, da die Teile des 10 
KiappVcrdcckcs, insbesondere dessen Traggcstangc grofic 
Schwenkwege zu durchlaufen haben. 
[0039] Dieseh Raumbedarf zu vermeiden und dadurch 
auch die GroBe des Paketes zu reduzieren, das das Klapp- 
verdeck in seiner zusammengeklappten Staulage einnimmt, 15 
wird dadurch ermoglicht, dass das Zusammenfalten des 
Klappverdeckes in einer Zwischenstellung erfolgt, in der 
das Klappverdeck iiber die Konsole in einem Bereich (Fig. 
2) gehalten ist, der gegentiber der Ablagestellung (Fig, 1) in 
Richtung* auf den Deckel verlagert ist und bei geoffhetem 20 
Deckel 5 eingenommen werden kann. Durch diese Losung 
lassen sich ansonsten unvermeidbare Bauteiliiberschneidun- 
gen, beispielsweise mit dem im Bereich des Kofferraumes - 
angeordneten Tankeinfullstutzen und dergleichen vermei- 
den. 25 
[0040] Fig. 5, in Analogie zu Fig. 1, lasst erkennen, dass 
, in Abhangigkeit von der GrbBe der Bauteile des Klappver- 
deckes, insbesondere in Abhangigkeit von Dachteil 7 und 
Riickfensterteil 8 das abgelegte Klappverdeck 2 nicht nur ei- 
nen wesentlichen 'ieil des Kofferraumes 4 einnimmt, son- 30 
dem diesen auch in Richtung auf das ruckwartige Ende des 
Fahrzeuges 1 weitgehend iiberdeckt, mit der Folge, dass 
iiber das Klappverdeck nicht nur ein Teil des Kofferraurnvo- 
lumens blockiert ist, sondern auch der Zugang zum verblei- 
benden Kofferraumvolumen bei in der Ablagestellung be- 35 
findlichem Klappverdeck 2 erschwert ist und gegebenenfalls 
die Ablage grofierer Gegenstande nicht mehr ermoglicht, 
ungeachtet des fur die Beladung des Kofferraumes 4 um 
cine in scincm vordcrcn Endbcrcich licgende Schwcnkachsc 
14 in eine nach vome oben geklappte Offnungsstellung 40 
uberfuhrten Kofferraumdeckels 5. 

[0041] Diesem Nachteil wird bei der erfindungsgemafien 
Losung dadurch begegnet, dass das in seiner Staulage zu ei- 
nem Paket zusammengefaltete Klappverdeck 2 fur die Bela- 
dung des Kofferraumes 4 in eine zumindest teilweise ausser- 45 
halb des Kofferraumes 4 liegende Stellung verbracht, insbe- 
sondere verschwenkt oder angehoben werden kann, wobei 
dies wiederum durch entsprechende Verstellung der Konso- 
len 10 erfolgt, die das Verdeckpaket tragen. Bevorzugt ist 
die Beladestellung gemaB Fig. 6 zur Zwischenstellung ge- 50 
rnafi Fig. 2, die der Staulage des Daches entspricht, iden- 
tisch, und kann beispielsweise beim Offhen des Koffer- 
raumdeckels 5 mit angefahren werden. 
[0042] Eine mogliche Losung zur zweiseitigen Ver- 
schwenkbarkeit des Kofferraumdeckels zeigt beispielsweise 55 
diei)E195 16 876 CI. 

[0043 j : Eine Funktion des Klappverdeckes gemafi der Er- 
findiing, wie sie anharid der Fig. 1 bis 6 beschrieben wurde, 
lasst sich, beispielsweise konstruktiv in einer Form verwirk- 
UchenV'Wie sie in Fig. 7 scheinatisiert dargestellt ist, wobei 60 
die Fig. 8 bis 10 erganzend abweichende Stelllagen fur das 
Klappverdeck zeigen^ 

[0044] In Fig. 7 ist ink 10 wiederum die Konsole bezeich- 
net,idie als gegenuber dem Aufbau des nicht dargestellten 
Fahrzeuges verstellbarer Zwischeritrager des Klappverdek- 65 
kes 2 dient, wobei die Konsole 10 in der gezeigten Schema- 
darstellung iiber einen zum Aufbau des nicht gezeigten 
Fahrzeuges feststehenden Lagerbock 15 getragen ist Ge- 



geniiber dem Lagerbock 15 ist die Konsole 10 im Ausfiih- 
rungsbeispiel iiber eine in Fahrzeugquerrichtung verlau- 
fende Achse 11 schwenkbar geiagert, wobei die Schwenk- 
achse U im Ausfuhrungsbeispiel im langsmittleren Bereich 
der sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden Konsole 10 
liegt und wobei die Konsole 10 an ihrem bezogen auf die 
Fahrtrichtung vorderen Ende Uber eine Stelleinrichtung 13 
in Form eines hydraulischen Stellzylinders gegen den La- 
gerbock 15 abgestiitzt ist. Der Zylinder 13 ist an seinem obe- 
ren Ende im Anlenkpunkt 16 schwenkbar mit der Konsole 
10 verbunden, und gcgcnubcriicgcnd an scincm unccrcn 
Ende in einem Anlenkpunkt 17 gegen den Lagerbock 15 ab- 
gestiitzt. 

[0045] Im zur Stelleinrichtung 13 gegenuberliegenden 
Endbereich ist an der Konsole 10 der das Riickfensterteil 8 
tragende Verdecklenker 18 des Traggestanges 9 im Anlenk- 
punkt 19 geiagert, wobei die Konsole 10 als Basis des Trag- 
gestanges 9 in einem im Bereich der Schwenkachse 11 lie- 
genden Anlenkpunkt 21 mit einem weiteren Lenker, dem 
Fiihrungsienker 22 verbunden ist, der zusammen mit dem 
Verdecklenker 18 einen Koppellenker 23 tragt, dessen An- 
lenkpunkte am Lenker 18 und am Lenker 22 mit 24 und 25 
bezeichnet sind. Der Koppellenker 23 tragt das Dachteil 7, 
der Verdecklenker 18 den Riickfensterteil 8. 
[0046] In der Darstcllung gemafi Fig. 7 ist cine der 
SchlieBstellung des Verdeckes entsprechende Positionie- 
rung des Traggestanges 9 und der Konsole 10 veranschau- 
licht, also eine Stellung entsprechend Fig. 4, in der die Kon- 
sole 10 gegenuber dem Kofferraum 4 nach oben verlagert 
ist Dies ist bezogen auf die Losung gemafi Fig. 7 durch Ver- 
schwenken der Konsole 10 um die Fahrzeugquerachse 11 
iiber die Stelleinrichtung 13 erreicht. Die Verschwenkbar- 
keit um eine feststehende Fahrzeugquerachse 11 stellt eine 
konstruktiv besonders einfach beherrschbare Losung dar. Im 
Rahmen der Erfindung sind aber auch anderweitige Verstell- 
moglichkeiten fur die Konsole moglich, so beispielsweise 
iiber Lenker oder dergleichen. 

[0047] Die Verstellung des Traggestanges 9 gegenuber der 
Konsole 10 erfolgt iiber cin Stcllglicd 26 in Form cincs Hy- 
draulikzylinders, der sich im wesentlichen langs der.Kon- 
sole 10 erstreckt und der konsolenseitig im vorderen Endbe- 
reich der Konsole 10 in einem Anlenkpunkt 27 schwenkbar 
abgestiitzt ist Am Verdecklenker 18 greift der Stellzylinder 
26 iiber ein Kniehebelgestange 28 an, bestehend aus einem 
im Punkt 29 an der Konsole 10 angelenkten Hebel 30 und ei- 
nem Hebel 31, der im Punkt 32 mit dem Hebel 30 schwenk- 
bar verbunden ist und auf den Lenker 18 uber einen Hebel- 
arm 33 wirkt, wobei der Hebel 31 und der Hebelarm 33 im 
Anlenkpunkt 34 verbunden sind und der Hebelarm 33 vom 
hierzu starren Lenker 18 im Bereich von dessen Anlenk- 
punkt 19 an der Konsole 10 auskragt 
[0048] Wird der das Stellglied 26 bildende Zylinder einge- 
fahfen, so gclangt das Traggcstangc 9 zunachst in cine Stel- 
lung gemafi Fig. 8; die in etwa einer Zwischenstellung des 
Verdeckes 2 gemaB Fig. 3 entspricht, in der das Riickfenr 
sterteil 8, und in entsprechender Weise die Lenker 18 und 22 
des Traggestanges 9, die insgesanit die C-Saule des Klapp- 
verdeckes 2 bilden, ausgehend von der Schliefistellung ge- 
mafi Fig. 4 im Uh'rzeigersinn nach hihten linteh schwenken, 
so dass im Verlauf des weiteren Schwenkweges das schalen- 
fbrmige Dachteil 7 und das ebenfails schalenfijrmige RUck- 
fensterteil 8 mit ihren Irinenflachen einander zugewandt 
uberemarider zu liegen koiimien. , 

[0049] Fig. 9 zeigt eine in WeiterfUhrunjg dieser Schwenk- 
bewegung bei gleichbleibender Stellung der Konsole 10 er- 
reichte zusammehgefaltete Lage des Traggestanges 9 bzw. 
des Klappverdeckes, etwa entsprechend der Lage des 
Klappverdeckes in den Fig. 2 und 6. 
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[0050] Aus dieser Zwischenstellung, in der das Verdeck 
ein zusammengefaltetes Paket bildet, kann das Verdeck ins- 
gesamt unter Beibehalt der Lage der Verdeckteile zueinan- 
der durch Verschwenken der Konsoie 10 im Sinne eines Ab- 
senkens in den Kofferraurn 4 in seine Ablagestellung uber- 5 
ftthrt werden, in der es uber den Kofferraumdeckel 5, wie in 
Fig. 1 veranschaulicht, abgedeckt werden kann. Fur die Fig. 
8 bis 10 sind die Bezugszeichen gemaB Fig. 7, soweit zum 
Verstandnis zweckmaBig, ubernommen. 

[0051] In der vorstehenden Beschreibung ist davon ausge- 10 
gangcn, dass jcdcr Fahrzcugscitc cine Tragkonstruktion ge- 
maB Fig. 7 zugeordnet ist, und zwar bei synchroner An- 
steuerung der zugehorigen SteUelemente, namlich der Stell- 
einrichtung 13 und des Stellgliedes 26, die im Ausfuhrungs- 
beispiel beide als Hydraulikzylinder ausgebildet sind. Im 15 
Rahrnen der Hrfindung ist es aber auch moglich, die Konso- 
len miteinander zu verbinden und den Konsolen eine ge- 
meinsame SteUeinrichtung 13 zuzuordnen. 
[0052] Eine praxisgerechte Konstruktion einer Verdeck- 
fUhrungsmechanik gemaB Fig. 7 zeigt Fig. 11, wobei fur das 20 
nicht gezeigte, Fahrzeug zur Orientierung dessen Vorwarts- 
fahrtrichtung durch den Pfeil F angedeutet ist, fur entspre- 
chende Teile in den Fig. 7 und 11 gleiche Bezugszeichen fin- 
den und die Ausgestaltung veranschaulicht, dass eine Ver- 
dcckfuhrungsmcchanik gemaB der Erfindung auch in cincr 25 
praxisgerechten Losung kompakt baut und bauraumsparend 
einzusetzen ist. 

Patentanspriiche 

30 

1. Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, mit einem heckseitigen Kofferraurn 
(4), der uber einen Kofferraumdeckel (5) abgedeckt ist, 
welcher in eine bezogen auf die Fahrzeuglangsrichtung 
nach vome oben geklappte BeladesteUung auf- 35 
schwenkbar ist, wobei das Klappverdeck zwischen ei- 
ner den Fahrzeuginnenraum (3) iiberdeckenden 
SchlieBlage und einer Staulage, in der das Klappver- 
deck zusammcngcfaltct in einem Aumahmcraum des 
Kofferraumes (4) untergebracht ist, verstellbar ist und, 40 
uber verstellbare Traggestange (9) an seitlichen, einem 
kofferraumseitigen Aufnahmeraum des Klappverdek- 
kes (2) zugeordneten Tragkonsolen (10) angelenkt, 
iiber diese Tragkonsolen (10) gegen den Fahrzeugauf- 
bau abgestutzt und gegen diese Tragkonsolen (10) zu- 45 
sammengefaltet durch VersteUen derselben in seiner 
Lage zum Fahrzeugaufbau zu verlagern ist, wobei die 
Konsolen (10) in der SchlieBlage des Klappverdeckes 
(2) eine obere, in der Staulage des Klappverdeckes (2) 
eine untere und bei Zusammenfalten des Klappverdek- 50 
kes (2) eine gegenuber der unteren Position angeho- 
bene Position einnehmen, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei in die Beladestellung yerschwenktem Koffer- 
raumdeckel (5) das zusammengefaltete Klappverdeck 
(2) aus seiner Staulage, in der es zusammengefaltet im 55 
Oberlappungsbereich zum Kofferraumdeckel (5) un- 
terhalb desselben liegt, durch Verstellen der Tragkon- 
solen (10) aus ihrer unteren Position in eine gegen den ; 
Kofferraumdeckel (5) angehobene,Ppsilion ; 7^ uberfiih- 
. ren ist, in der das Klappverdeck (2) zumindest teilweise^ 60 
aufierhalb des Kofferraumes (4) liegtfe ' 

2. Klappverdeck nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Tragkonsolen (lO^'gegeiiUber dem . 
Fahrzeugaufbau in ihrer Lang si age /veranderbar sind. ' 

3. Klappverdeck nach Anspruch 1 oderT2, { dadurch ge- 65 
kennzeichnet, class die Tragkorisolen (i0) um eine in 
Fahrzeugquerrichtung verlaufende ^ Achse (11) 
schwenkbar sind. 
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4. Klappverdeck nach einem der vorhergehehden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragkonso- 
len (10) sich in Fahrzeuglangsrichtung erstrecken. 

5. Klappverdeck nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tragkonsolen (10) um eine in 
ihrem langsmittleren Bereich liegende Schwenkachse 
(11) verschwenkbar sind. 

6. Klappverdeck nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass den Tragkonsolen (10) endseitig eine 
SteUeinrichtung (13) zugeordnet ist. 

7. Klappverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die SteUeinrichtung dem bezogen auf die 
Fahrzeuglangsrichtung vorderen Endbereich der Trag- 
konsolen (10) zugeordnet ist. 

8. Klappverdeck nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die SteUeinrichtung (13) fur eine 
Tragkonsoie (10) durch einen Stelizyiinder gebiidet ist. 

9. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die den Trag- 
konsolen (10) zugeordneten Anlenkungen der Tragge- 
stange (9) des Klappverdeckes (2) im ruckwartigen Be- 
reich der Tragkonsolen (10) vorgesehen sind. 

10. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragkon- 
solen (10) zu cincr gemcinsam vcrstcUbarcn Einhcit 
verbunden sind. 

1 1 . Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Koffer- 
raumdeckel (5) und die Tragkonsolen (10) gleichzeitig 
verschwenkbar sind. 

12. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Koffer- 
raumdeckel (5) um eine bezogen auf die Fahrzeug- 
langsrichtung riickwartige Achse verschwenkbar und 
in seinem vorderen Bereich aufsteUbar ist, derart, dass 
bei gebffnetem Kofferraumdeckel (5) die Tragkonso- 
len (10) in eine obere Position versteUbar, insbesondere 
verschwenkbar sind, die der fiir die SchlieBlage des 
Klappverdeckes (2) gcgcbcncn Position der Tragkon- 
solen (10) entspricht. 
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